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Summary

Road investments constitute an in-
dispensble element of modern
economy, as they contribute to crea-
tion of new work places, e.g. indus-
trial plants, logistic networks etc.,
due to the fact that investors tend
to choose locations with easy ac-
cess. The road and motorway con-
struction is our ,to be or not to be"
in modern Europe which is focused
on motor-vehicle transport.

bogotellzowdny problem?

Inwestycje drogowe to niezbedny sktadnik nowoczesnej gospodarki. Dzigki nim powstajq nowe miejsca
pracy - zaktady przemystowe, sieci logistyczne itp. (inwestorzy wybierajq te lokalizacje, ktére posiadajq
tatwy dojazd). Budowa drég i autostrad to nasze ,byé lub nie byc” w nowoczesnej Europie stawiajqcej

na transport kotowy.

Ile jeszcze czasu potrzebuje Polska na wybudowanie calej sieci drog
1 autostrad? Nasi sasiedzi w Hiszpanii w ciggu 10 lat wybudowali
az 2 tysiace km autostrad. Program budowy autostrad stanowi w na-
szym kraju jedno z najwazniejszych przedsiewzie¢ inwestycyjnych.
Plany zakladaja, Ze do 2013 roku oddanych zostanie 2085 km au-
tostrad, m.in: Al Gdansk - Gorzyczki (564 km), A2 Swiecko - Ku-
kuryki (651 km), A4/A18 Zgorzelec - Korczowa (779 km).

Nowe kilometry

Obecnie w budowie jest okoto 225 km autostrad, 251 km drég
ekspresowych, 87 km obwodnic oraz 153 km wzmocnien 1 prze-
budéw. Warto doda¢, ze GDDKIA zarzadza 17 tys. km drdg
krajowych 1 142 tys. km w miastach na prawach powiatu oraz
28,5 tys. km drog wojewddzkich, 129 tys. km drég powiatowych
1204 tys. km drog gminnych.

Budowa autostrad i drég szybkiego ruchu przebiega w Polsce
dos¢ opornie. W roku 2002 oddano 53 km autostrad, w kolejnym
- 70 km, W tym roku wybudujemy 67 km, a w 2010 r. najwiecej,
bo az 292 km. Obecnie tylko 4 procent drog w naszym kraju od-
powiada standardom europejskim. Nalezy to zmieni¢.
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Budowa drogi dla laika zaczyna si¢ w chwili, gdy buldozery zaczy-
najg rownaé teren. W rzeczywistosci moment, gdy wykonawca wcho-
dzi na budowe, to przystowiowa , kropka nad i”. Proces budowy drogi
zaczyna sie znacznie wezesniej 1 jest bardzo dhugi 1 zmudny.

Aby wybudowaé droge lub autostrade, nie wystarczy zdoby¢
pozwolenie na budowe 1 pienigdze na inwestycje, wykupic grunty,
zrobi¢ projekt 1 wybra¢ wykonawce. Warunkiem koniecznym jest
zastosowanie si¢ do wymagan administracyjno-technicznych,

Od momentu gdy zapada decyzja o realizacji inwestycji, do prze-
jazdu pierwszego pojazdu mija 6 lat. Pierwsze 4 lata to ,okres
papierkowy”, w ktdrym powstaja najwigksze opdznienia. Dzisiaj
trudno mowié, Ze cos jest pewne, ze co$ bedzie, ale jesli méwimy
o drogach i autostradach w Polsce, to nie ma watpliwosci, ze in-
westycje te muszy by¢ i beda realizowane,

Nasze dokonania w budowie drég nie s3 imponujace, ale do-
tychczasowe doswiadczenia z budowy i eksploatacii takich inwe-
stycji powinny ,,otworzy¢ oczy” projektantom, wykonawcom oraz
inwestorom na nowe, lepsze techniczne rozwigzania.

Od wielu lat w drogownictwie nadrabiamy zaleglo$ci. Technk
ki drogowe bardzo sie rozwinely, ale nadal konieczne s3 zmiany.



Dzisiejsze projektowanie drég 1 ulic jest bardzo skomplikowane,
gdyz projektanci zmuszani s3 rozpatrywa¢ wiele aspektéw pro-
jektu - od technicznych po ekologiczne. Projektanci musza braé
pod uwage funkcjonowanie systeméw i urzadzen na poczatku in-
stalacyi, jak réwniez po dhuzszym okresie eksploatacji.

Problem odwodnienia

Patrzgc na now; droge, czesto nie zdajemy sobie sprawy, jak wiele
rodzajéw urzadzen musi by¢ zainstalowanych, aby te obiekty mo-
gly prawidlowo funkcjonowaé - separatory, zbiorniki retencyjne,
kanalizacje deszczowe, urzadzenia
odwadniajace, rozsaczajace itp. War-
to si¢ temu blizej przyjrze¢.

Stan odwodnienia drog i ulic
w Polsce jest niezadowalajacy 1 wy-
maga natychmiastowych zmian, nale-
zy poprawic stan techniczny naszych
drég 1 ich odwodnienia.

Tegoroczne ulewy w okresie letnim
pokazaly, jak niebezpieczne sa powo-
dzie. Drogi staly sie rwacymi rzekami,
w ktérych w najlepszym razie gubi-
lismy tablice rejestracyjne czy uszka-
dzaliémy sobie samochéd, zalewajac
silnik lub ukiad elektroniczny.

Odwodnienie drogi to niezwykle
wazny element projektu. Nie trze-
ba nikogo przekonywaé o tym, jak
istotne jest zapewnienie odpowied-
niego odprowadzenia wody opadowej z jezdni zaréwno z uwagi
na trwalos¢ korpusu drogi, jak 1 z uwagi na bezpieczenstwo jej
uzytkownikow.

Konstrukcje nawierzchni drog i autostrad s3 narazone na bez-
posrednie dziatanie zmiennych obcigzen dynamicznych, drgan,
a takze czynnikow atmosferycznych: deszczu, $niegu, wiatru, oraz
mrozu 1 upatu. Brak sprawnego systemu odwodnienia jest przy-
czyna tworzenia si¢ uszkodzen nawierzchni: spekan, wysadzin,
przetoméw, dziur, kolein 1 innych. Uszkodzonych drog w naszym
kraju jest nadal zbyt wiele - sa odcinki, ktére mozna poréwnaé
do szwajcarskiego sera. Jazda po takich drogach to prawdziwa ro-
syjska ruletka, Warunkiem koniecznym trwafosci nawierzchni jest
jej staranne odwodnienie.

Muldy, rowy przydrozne, $cieki drogowe itp. zalicza si¢ do naj-
skuteczniej dzialajacych rozwizzan. Ich zalety to prosta konstruk-
¢ja oraz tatwa kontrola stanu technicznego. Wada natomiast jest
potrzeba duzych powierzchni terenu, utrudnienia komunikacji
oraz uciazliwa konserwacja i eksploatacja.

Szybkie odprowadzenie wody powierzchniowej jest szczegolnie
istotne w odwodnieniach na drogach szybkiego ruchu - ma ono
m.in. na celu uniemozliwienie powstania poslizgu wodnego (agu-
aplaning). Podczas przejazdu przez kaluze, gdy woda spod opon
nie zostaje catkowicie odprowadzona, nastepuje catkowita utrata
przyczepnosci ko, co prowadzi do utraty kontroli nad pojazdem.
Potocznie zjawisko to nazywane jest ,kaluza Smierci”.

Rowy przydrozne - powszechnie stosowane do odprowadza-
nia wod opadowych z nawierzchni - s3 rozwigzaniem popular-

technologie

nym, ale czy rzeczywiscie jest to najlepszy sposdb? Watpliwosci
zaczynajj si¢ mnozy¢, gdy spojrzymy krytycznie na ten typ od-
wodnien. Niezwykle czesto rowy przydrozne sa przykladem nie-
whasciwie funkcjonujacego odwodnienia katastrofalnego w skut-
kach. Brak systematycznego utrzymania rowdw (koszenie traw,
usuwanie zanieczyszczen naturalnych, np. lisci drzew, usuwanie
$mieci itp.) powoduje uszczelnienie rowéw, co skutkuje czesto
brakiem odwodnienia w danym terenie, Gleboko§¢ rowu - czesto
nawet ponad 2 m - bywa przyczyna wielu $miertelnych wypad-
kéw. Przytocze kilka opinii o rowach przydroznych, ktére prze-
czytalam na jednym z fordw inter-
netowych: ,gigantyczne rowy przy
drodze - po co?, przeciez to istne
fosy, przydrozne putapki, to mogily
przydrozne dla kierowcow i pasaze-
réw pojazdéw” itd.

Rozmawiajac z projektantem dro-
gowym na temat zasadnosci tak cze-
stego stosowania rowow, ustyszalam
o) wiem, ze projektuje trumny
- takie zbiorowe groby...". Nie po-
winno tak by¢! Kierowcy maja pra-
wo popelnia¢ bledy, poruszajac sie
po drogach. Jednak ich biedy nie
powinny doprowadzaé do $mierci
lub powaznych obrazen. Dlatego je-
§li nie uda sie zrezygnowa¢ z rowu,
nalezy probowa¢ go wyplyci, a tak-
ze dazy¢ do stosowania w projek-
tach rozwiazan nowoczesnych 1 bardziej bezpiecznych.

Zastepujac istniejacy row przydrozny np. systemem z komér
drenazowych, w wigkszosci przypadkéw mozliwe bedzie poszerze-
nie jezdni, a tym samym zwiekszenie bezpieczenstwa,

Nalezy pamietaé, ze nawet najlepiej zaprojektowana droga nie
bedzie whasciwie odwadniana, jesli nie bedzie wykonana z nale-
zyt3 precyzja oraz dobrze eksploatowana.

Eksperci twierdza, ze jesli uda si¢ utrzyma¢ przez najblizsze lata
wysoko$¢ nakladéw na inwestycje drogowe, w ciggu dekady siec
autostrad, drog ekspresowych oraz obwodnic w Polsce zblizy sie
do poziomu poréwnywalnego z rozwinietymi gospodarczo kra-
jami Unii Europejskiej. |
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